Resolution der TRANSNET-Ortsverwaltung Bonn

Borsengang?
Teilprivatisierung?
Eigentumssicherungsmodell?
Volksaktien-Modell?
Steinbrick-Holdingmodell?

Das bahnpolitische Chaos ist perfekt.

Die Mitgliederversammlung der TRANSNET-Ortsverwaltung Bonn fordert den
Vorstand der TRANSNET, die Bundesregierung, den Deutschen Bundestag und den
Bundesrat auf, den angestrebten Borsengang der Deutschen Bahn AG umgehend zu
stoppen.

Angesichts der Ablehnung des Boérsengangs durch die groRe Mehrheit der
Bevolkerung, durch den Deutschen Gewerkschaftsbund (DGB), durch die
Dienstleistungsgewerkschaft ver.di, durch den Dachverband der Verbraucher-
zentralen (vzbv) und durch fast alle Umwelt- und Verkehrsverbande, ist es
unverantwortlich, den Borsengang und die Teilprivatisierung weiterhin zu forcieren.

Der Eigentumer der Deutschen Bahn AG, die Bundesrepublik Deutschland, muss die
finanzielle und uneingeschrankte Verantwortung fir den Erhalt und den Ausbau des
Schienennetzes Ubernehmen. Angesichts der Klimakatastrophe und des Kollaps des
Stral3enverkehrs ist es unabdingbar, in Deutschland ein leistungsfahiges Schienen-
verkehrssystem zu etablieren. Stattdessen droht die Stilllegung von bis zu 10000
Kilometer Schienenstrecken.

Die Arbeitsplatze bei der Deutschen Bahn AG kdnnen dauerhaft nur unter staatlicher
Regie gesichert werden. Die negativen Beispiele ehemaliger Staatsunternehmen,
z.B. die Deutsche Telekom AG, machen deutlich, wie bdrsennotierte Unternehmen
mit den Menschen und ihren Arbeitsplatzen umgehen.

Die Deutsche Bahn AG ist als Staatsunternehmen konkurrenzfahig. Das zeigt der
Blick nach Osterreich und in die Schweiz. Wie sonst konnten groRe Firmenkaufe
getatigt werden, wie der Kauf der Guterverkehrssparte der Niederlandischen
Staatsbahnen (Railion Nederland), der Kauf der Giiterverkehrssparte der Danischen
Staatsbahnen (Railion Denmark), der Kauf des amerikanischen Logistikers Bax
Global, der Rickkauf der Spedition Schenker, das Joint Venture mit der Russischen
Staatsbahn (RZD) und der Verkauf des grof3ten deutschen Immobilieneigentiimers,
der Fa. Aurelis Real Estate, an den Baukonzern Hochtief?

Der Wettbewerb auf der Schiene kann und muss bei einer staatlichen Deutschen
Bahn AG sichergestellt und ausgebaut werden. Deshalb muss die Bundesnetz-
agentur gesetzlich gestarkt werden. Hier hilft der Blick nach Osterreich und in die
Schweiz. Dort herrscht sowohl ein reger Wettbewerb auf der Schiene als auch ein
gutes Miteinander zwischen den Staats- und Privatbahnen.

Der Borsengang und die Teilprivatisierung fihren in die Sackgasse. Die Politik muss

den Irrweg an die Borse stoppen. Die TRANSNET ist gefordert, ihrer Verantwortung
als Arbeithehmerorganisation in der Bahnbranche gerecht zu werden.

Beschlossen am 14.11.2007 in Bonn.



